FORUM
ENGADIN

Online-Stammtisch-Gesprach «Bahnverbindung Scuol — Val Mustair — Mals»

Alpenbahnkreuz Terra Raetica

Ist die Zeit reif fur die Engadin-Vinschgau-Bahn?

Freitag, 27. Mai 2021, 19.15 Uhr

Paul Stopper, Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner, CH-8610 Uster



Paul Stopper

1946 in Uster geboren, wohnhatft in Uster seit der Geburt,
verheiratet seit 1974 mit Marlies Weder, 2 Kinder, funf Enkel-
kinder

1974 Diplom an der ETH Zlrich (Bauingenieur/Ver-
kehrsplaner)

1974 — 1997 Stadtplanungsamt der Stadt Ztrich,

1998 — 2000 Tiefbauamt Stadt Zurich, Projektleiter OV

2003 — 2012  Projektleiter OV beim Kanton GR

2012 Pensionierung

Planungen in Zurich

- S-Bahn-Haltestelle «Hardbriicke» (1. Etappe: 1981, 2. Etappe: 1990)
- Verlangerung Sihltal-Zirich-Uetlibergbahn (SZU) Selnau — HB (1976-1990)
- neue SZU-Haltestelle «Saalsporthalle» (heute «Sihl-City»), 1978
- erste Projektskizze flr Stadtbahn Glatttalbahn im Stadtplanungsamt
Zurich (1990-95), in Betrieb 2010
- erste Plane zur Machbarkeit zweiter SBB-Durchgangsbahnhof (DML) in
Zurich, stadtischer Projektleiter DML 1997-2000 (in Betrieb seit 2015)



Kanton Graublinden, Projektleiter OV, 2003 — 2012

- Grenziberschreitende PostAuto-Linie Zernez — Ofenpass — Val Mustair
— Mals, (mit Eroffnung Vinschgerbahn, Stdtirol, 2005)

- Anbindung Oberengadin an Mailand tGber Bernina — Tirano und Post-
Auto Bergell — Chiavenna — (Bahn) Mailand. Projekt mit Trenitalia
(Trenord).

- Y5-h-Takt IC Basel — Zurich — Chur mit Anschluss Y2 h Takt RhB

- Verbesserung Bahnverbindungen Chur — Bodensee — Stddeutschland
(Chur-Bregenz —Lindau — MUnchen und Ulm

Weitere Tatigkeiten

- Verfasser der Studie ,Alpenrheinbahn® (2003), ,Bodensee-S-Bahn*
(2006), Trambahn Liechtenstein (2002)

- Fachberater der «Initiative Bodensee-S-Bahn», seit 2002

- Fachberater bei der Autonomen Provinz Sudtirol, Bozen

- Verfasser Studie «Alpenbahnkreuz Terra Raetica» (2017/18)

Politik

- Kantonsrat des Kantons Zurich (1979 — 1991)

- Gemeinderat Uster (Legislative), 1974 — 2002) und wieder seit Marz
2014
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Rene Jiircher Jeitung  20.10.2011

Ofenpass

Die Blechlawine durchs Unterengadin
enerviert die Biundner

Im Winter stauen sich im Engadin die Autoschlangen am Samstag
regelmassig vor dem Tunnel am Ofenpass Richtung Livigno. Jetzt
drohen die Blindner, die Zufahrt zu schliessen.

Engadiner Post samstag, 28. Dezember 2019
Die Blechlawinen rollen wieder
13 g

Solche Situationen sind im Winter auf der Ofenp trasse Woch de fiir Woch de zu sehen. Foto: Mayk Wendt




m Auftrag der Autonomen Provinz Bozen — Siidtirol, Abteilung Mobilitit

Eisenbahn-Entwicklung im
Erweiterten Ratischen Dreieck
, 1erra Raetica“

Gegenuberstellung von Vor- und Nachteilen der diskutierten Liickenschlisse
erwinschte Wirkungen
Bedeutung der Projekte
erste Priorisierung
strategische Ziele und Empfehlungen fiir weiteres Vorgehen
Partner fur eine allfallige Realisierung

Teil 1
Hauptbericht

20. Dezember 2017

erganzt am 31. August 2018 (u.a. Kapitel 7.1)

Paul Stopper, Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner

FINKBOHNER
ZURICH

Finkbohner GmbH Consultants, Eierbrecht §, 8053 Zorich, Mwst CHE-112.390.926
Telefono +41 (0) 44 381 49 25, Mobile +41 (0) 78 776 2693, fibo@finkbohner.ch



Bestrebungen, den Bahnverkehr zu starken

Die Bahn-Liickenschliisse

(Minchen =) Garmisch-Partenkirchen — Fernpass — Inntal
Landeck

Landeck — Mals (Reschenpass, Scuol — Val Mlstair — Mals)
Mals — Bormio (Stilfserjoch)

Bormio — Tirano

Tirano — Edolo

fUhren zum transalpinen

Alpenbahnkreuz Terra Raetica



Alpenbahnkreuz
Terra Raetica

Legende

Bahnlinie Mormalspur, bestehend

Bahnlinie Meterspur, bestehend
Neubau,

Tunnel
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Alpenbahnkreuz Terra Raetica

Ulm Miinchen

Garmisch-Partenkirchen

~

Landeck (
\ , . Innsbruck

Landquart

. Klosters
. Franzensfeste/Fortezza
_, Scuol Meran .
: Mals/Malles / Toblach/Dobbiaco

A Belluno

Goschenen

Andermatt 4

Trient/Trento

Vicenza Padua

Milano

Verona



Landeck
N

Landeck — Pfunds — Scuol

Studie des Ingenieur- und Planungs-
buros Basler & Hofmann AG, Zurich,
10. November 2011

«Bahnverbindung Scuol-Landeck,
Denkbare Linienfihrung und Investitio-
nenschatzung»

erstellt im Auftrag des Bau-, Verkehrs- s,
und Forstdepartementes des Kantons
Graubtinden

= Bestehendes Netz RhB
w— Neubaustrecke offen

-= Neubaustrecke Tunnel
™ leubaustre unnel

= Haltepunkte
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Linien-Variante Scuol — Miistair — Mals/Bormio Linien-Variante Scuol — Mals — Bormio
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Engadin - Vinschgau-Bahn (EVB)

Tunnel Scuol - Miistair/Taufers (via Val Miistair); Lingenprofil

1.5 %o

2.46 %o

Scuol-Sot

1'215 m.i.M

11'500 m

23'040 m

Miistair/Taufers

1246 m.a.M |

11'540 m

Engadin - Vinschgau-Bahn (EVB)

Tunnel Scuol - Mals (Direttissima); Langenprofil

2.7 %o

Scuol-Sot

Ti215 mam

10'000 m

19'460 m

1'035 m.i.M

9'460 m

26. Februar 2016/Stp



Linien-Variante Scuol - Taufers - Sta. Maria - Bormio
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Linien-Varianten Scuol — Val MUstair — Mals resp. Reschenpass
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Reschenbahn, Hohenverhaltnisse

Linien-Variante Reschenpass-Bahn Pfunds - Nauders - Reschenpass - Mals

1'500
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1'400
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970 MiM

10 km

20 km

30 km
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Hohenprofile (Zusammenstellung aller Varianten)
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m 18. September 2018, 08:57 Uhr

Neuer Schub fiir Bahnlinie aus der Schweiz

Auf direktem Weg ins Siidtirol

Neuer Schub fiir eine direkte Bahnlinie von Graubiinden ins Siidtirol. Finanzieren soll
das Projekt zu zwei Dritteln das Ausland.

Die neuen Tone diirften mit dem Finanzierungsmodell zusammenhiangen, das den Siidtirolern
vorschwebt. Von den rund 1,1 Milliarden Franken, welche die zwei genannten Projekte ge-
miss Machbarkeitsstudie kosten sollen, miisste die Schweiz nur ein Drittel iibernehmen. Das
zweite Drittel steuert das Stdtirol bei. Der Rest soll von der EU kommen.

EU soll sich beteiligen

Dazu Landeshauptmann Kompatscher: «Eine EU-Fianzierung ist nicht ausgeschlossen, wenn
die involvierten Linder — Sudtirol, Tirol, Graubiinden und Lombardei — den europiischen
Charakter emer solchen alpenquerenden Verbindung glaubhaft vermitteln konnen.»

Auf Schweizer Seite hat sich die Ausgangslage fiir die Finanzierung eines solchen Projekts
ebenfalls verbessert. Cavigelli: «Seit kurzem kennt der Bund dafiir ein spezielles Finanzie-
rungsinstrument, den Bahninfrastrukturfonds.»
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Konkretes Angebot von Sudtirol far Bahnlinie Scuol — Mals:

75 Prozent Sudtirol (st25%, Eusow) (750 Mio. Euro)

25 Prozent Schweiz

(250 Mio. Euro/Franken)

Quelle: Engadiner Post , 24. Oktober 2019

Region Veneto verbinden. Spdtestens
seit sich der Sudtiroler Landeshaupt-
mann Arno Kompatscher gegentiber
der «NZZ» dahingehend gedussert hat-

te, dass die EU allenfalls bereit ware,
sich an der Finanzierung der Bahnin-
frastruktur mit 75 Prozent zu betei-
ligen, ist das Thema wieder aktuell. «Ei-
ne solche Mitfinanzierung durch die
EU wire nattrlich enorm und wiirde
die Rahmenbedingungen wesentlich
verdandern», sagte der zustdndige Re-
gierungsrat Mario Cavigelli in der Fra-
gestunde des Grossen Rates vom Diens-
tag. Dort verlangte der Oberengadiner

plus evtl. Beitrage aus Stromleitungs-Kassen
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Sene Jiirher Jeitumg WIRTSCHAFT 31

Samstag, 24. August 2019

Der Boom bedroht das Siidtirol

Landeshauptmann Arno Kompatscher sieht die rasante wirtschafiliche Entwicklung auch als Auftrag, die Region zum Modell zu machen

laufstrecken zum Brenner-Basistunnel
und den Verladebahnhéfen gebaut wer-
den. Und er will die Vinschger Bahn
elektrifizieren und diese tiber Mals hin-
aus in die Schweiz nach Scuol verlin-
gern. Dafiir ist er bereit, den Eidgenos-
sen bei der Finanzierung entgegenzu-
kommen. Mit dem neuen Landesgesetz
Raum und Landschaft. das am 1. Januar
in Kraft tritt, sollen eine nachhaltige
Entwicklung gesichert sowie Zersie-
delung und Flidchenverbrauch einge-
dammt werden. «Bauen auf der grii-
nen Wiese wird praktisch nicht mehr
maoglich sein. Das war eine sehr radi-
kale Entscheidung, wird aber auch von
der Wirtschaft unterstiitzt», sagt Kom-
patscher. Weniger ist mehr.
Kompatscher unterstiitzt die in Nord-
tirol verhiingte Blockabfertigung von
Lastwagen und die Einschrinkung des
Transitverkehrs als Notwehr. «Eine

tenmassen den Pragser Wildsee heim-
suchen, sind die Grenzen der Belastbar-
keit iiberschritten. Kompatscher will den
Zugang fiir Motorradfahrer einschriin-
ken und Eintritt verlangen fiir den Be-
such bestimmter Naturschonheiten.

Die Oswald-Promenade bietet einen
weiten Blick tiber die 100 000-Einwoh-
ner-Stadt Bozen,die Anfang des20. Jahr-
hunderts erst 20 000 Einwohner ziihlte.
Ein Foto am Rande des Halbhohen-
wegs am nordlichen Rand von Bozen
zeigt, wie es hier 1930 ausgesehen hat.
Viel griin, dazwischen Einzelgehofte.
Heute ist fast der gesamte Talgrund am
Zusammenfluss von Eisack, Talfer und
Etsch iiberbaut. Es begann mit dem
faschistischen Diktator Benito Musso-
lini, der Stidtirol italienisieren wollte. Er
liess eine riesige Industriezone im Siiden
Bozens und Wohnviertel fiir die aus dem
Stiden geholten Italiener bauen.

Ein ethnischer Proporz bei der Be-
setzung von Staatsstellen, Zweisprachig-
keitspriifungen und getrennte Schulen
sollen das Uberleben der Volksgrup-
pen sicherstellen und verhindern, dass
es zu einer Entwicklung wie im Elsass
kommt. Dort sind die deutsche Spra-
che und der Elsisser Dialekt nahezu
verschwunden.

Was auf manche Aussenstehende
antiquiert wirken mag, ergibt aus Kom-

Arno Kompatscher
Landeshauptmann
von Stdtirol
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Erste wichtige Schritte getan:

- Bahnprojekte im Richtplan des Kantons Graubtinden enthalten (Juni 2020)

- 11. September 2020 (Graun):
Unterzeichnung der Vereinbarung zwischen Tirol, Sudtirol, Graubinden,
Lombardei zur schrittweisen Verwirklichung des «Alpenbahnkreuzes Terra
Raetica»

22




Richtplan Kanton Graubiinden, Kapitel 6 Verkehr (Stand 12. Juni 2020)

. Objektspezifische
Region Nr. Kan- RRIP Gel'nemde fOrt/ S?an(! Koor- Festlegung / Be- | Bemerkung / Verweis
ton Objekt dination .
schreibung
Bernina 21.7B.01 |no Nuovo punto d'incrocio | Informazioni Misura b15 in PROSSIF 2035
"Li Foppi" lungo la linea | preliminari Status: idea di progetto
del Bernina
Engiadina | 22.TB.01 |[nein | Bahnverbindung Scuol | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassal/ - Landeck rung Bahnnetz
Val
Mustair
Engiadina |22 TB.02 |[nein | Bahnverbindung Mals - | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassa/ (Val Mustair) - Bormio | rung Bahnnetz
Val
Mustair
Engiadina [ 22.TB.03 | nein Bahnverbindung Scuol | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassa/ - (Unterengadin - Val rung Bahnnetz
Val Mstair) - Mals
Mstair
Engiadina | 22.TB.04 | nein Umspuranlage (Nor- Vororientie- Abstell- oder Um- Status: Projektstudie
Bassa/ 01.7B.10 malspur zu Schmal- rung spuranlage
Val spur) im Bahnhof Scuol
Mstair

Seite 6.3 -7



Wichtige nachste Schritte sind:

-  Entscheid zugunsten der Bestvariante, Beginn der Vor- und Detailpla-
nung, Bewilligung eines Planungskredites (24 Mio. Euro)

- Einreichung der Projekt-ldee bei den zustandigen Stellen der Eidge-
nossenschaft und in Italien (zwecks Anmeldung in den Finanzplanen)

- Sicherung der Finanzierung des Bauprojektes bei EU, CH, IT (Sudtirol)
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Homepage:

WWW.Sscuol-mals.com



http://www.scuol-mals.ch/

